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¥ Vrije Universiteit Brussel De derde gOIf

o Eerste golf: bulktransport

 Tweede golf: containertransport

e Derde golf: palletvervoer

— Nieuwe groeimogelijkheid voor de

binnenvaart

— Experimenteel stadium
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P Saial Goederencategorieén

Twee goederencategorieén: bouwmaterialen & fast moving
consumer goods (FMCGQG).

— Meestal op pallets verpakt
— Stapelbaar
— Grote verscheidenheid aan volumineuze, voorspelbare goederen

— Pallets moeten naar bouwhandelaren en supermarkten vervoerd

worden die voornamelijk in de steden gelegen zijn.



Belgié: concept
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Inplanting RWDC - netwerk
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* Bij de selectie van locaties werd rekening gehouden
met een voldoende geografische spreiding  en de
nabijheid van belangrijke steden voldoende
basisvolume.

» Kortrijk, Hasselt en Zuid-Brussel

» Gent, Aalst, Antwerpen, Leuven en Genk




N Sl Kritische Succesfactoren

Prijs van het gecombineerde weg- en watertraject
— Indien het intermodale traject > unimodale traject

— Dan zal de meerprijs per pallet betaald worden door de ontvanger en/of de
producent indien er voldoende voordelen gerealiseerd kunnen worden.

— Elementen ter optimalisatie:
» keuze van inrichting van het overslagplatform
* het type overslagtechniek

* het type schip
Kritische drempelafstand

— afhankelijk van het aantal km voor- en natransport

Kritische massa;:

— om het binnenvaarttraject competitief te maken ten opzichte van het wegtraject
zijn voldoende volumineuze goederenstromen noodzakelijk op de heen- en
terugvaarten.



Praktiktesten




D el \/0lutie en focus

Evolutie praktijktesten pallettransport sinds 1.5 j aar:

 Mei 2006: Experiment met klassiek binnenschip en mobiele kranen (Sunrise)

 Februari 2007: Vandersanden NV: Lanklaar-Menen, conventioneel

binnenschip met werfkranen

* Mei-Juni 2007: pontonvaart met Vandersanden, Wienerberger, Ploegsteert op

de as Lanklaar-Menen

e Juni 2007 tot heden: Wienerberger met conventioneel schip en mobiele

kraan: optimalisatie overslag

FOCUS: optimalisatie van de prijs van het gecombine  erd transporttraject (weg en

water) ten opzichte van het enkelvoudige traject (w  eqQ)



NECERERN Praktijktest — Sunrise (600t)

draagvlak voor het nieuwe logistieke concept

Leerpunten

* noodzaak voor “box”-
schepen

» Hogere laadcapaciteit
noodzakelijk: 1350 ton.

 standaardisatie en de
ontwikkelingen van
nieuwe laad-en
lossystemen cruciaal
voor haalbaarheid

* Alle betrokken partijen
hebben stappen
ondernomen om het
concept te het
optimaliseren

e Interesse in de markt



Praktiktesten

o.l.v. transportdeskundigen — optimalisatie concept

« Samenwerkingsovereenkomst VOKA en de waterwegbeheer  ders

« 3 onafhankelijke transportdeskundigen: ter ondersteuning van de modal
shift van weg naar water van analyse tot implementatie.

e Leerpunten:

— Totale kostprijs:
* Noodzaak voor- en natransport
* Overslagkosten bij oorsprong en bestemming

» Vaarkost
— Overslagtechniek
— Type schip

— Groupage: mogelijkheid tot bundelen van goederenstromen



Praktiktesten

 Vlaanderen beschikt over een 50-tal producenten die een 150-tal
bouwhandelaren beleveren.

« Groot aantal ligt aan de waterweg

* Producten : gipsblokken, snelbouwstenen, gevelstenen, andere
soorten binnenstenen, klinkers, enz.



4 testvaarten

4 praktijktesten - 3 methodes:
« conventioneel schip met het gebruik van een werfkraan (yard tap)
« duwboot met ponton en het gebruik van een vorklift

« conventioneel schip op lange afstand met gebruik van een mobiele

kraan



Testvaart 1

« Conventioneel binnenschip - 1.150 ton

e Conclusies:
— Dure overslag met werfkranen:
— Laden € 2.5/ton
— Lossen € 4.5/ton
— Kwalitatief zeer slecht

— Lage transportkost € 4.7/ton



| aden Lanklaar
L ———



Ruim Kitty
L ———



. ossen Menen




Testvaart 2

Lanklaar-Menen: VANDERSANDEN NV - Pontonvaart

* Proefproject met
binnenvaartponton

Lage handlingkost: 0.66
euro/pallet ipv 4 euro
(binnenschip)

*Verschillende
bouwproducenten
wensen mee te werken
(Ploegsteert,
Wienerberger)

»VVaarkost te hoog €
9.75/ton

* Optimalisatie van heen-

en teruivrachten



Laden van ponton







Door de sluis




Lossen van ponton




Testvaart 3 & 4

» stromen gedurende
een aantal maanden
volledig via het water

*belangrijke modal shift
In termen van tkm

*prijs evenaart de
wegtransportprijs

*VVolledige
beladingsgraad



Optimalisatie

Lading schip met eenvoudige 3 palletshaak, - 120 ton
per uur, telkens 3 palletten tegelijk, met dezelfde
mobiele kraan.

Vracht van 5/11: 140 ton per uur gemiddeld,
bovenste laag 175 ton per uur!!!



Verdere optimalisaties

* Optimalisatie techniek bij laad-en lospunten
 Mankracht minimaliseren, tot 10-15% tijd-en volumewinst
* Lichtere en goedkopere mobiele kranen op rupsbanden.

» Alternatief voor ponton : deelladingen met klassiek schip meenemen en de

kleine mobiele kraan telkens ter plaatse brengen.

 Rechte wanden van voor tot achter (boxschip)



Samenvatting financieel

# # #!

Bron: F. Verbeke (2007)

Laatste vracht
< € 1.00/ton!!



Samenvatting operationeel




Van concept naar praktijk
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Besluit

duidelijke
interesse

economisch haalbaar alternatief

bouwsector is de pionier in de derde groeigolf

intense wisselwerking tussen de theorie en de praktijk

opvolging




Bedankt voor uw

aandacht!

Prof. Dr. Macharis Cathy




