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Direction géenérale
pour 'Energie et les Transports

Responsable du développement et la mise en oeuvre des

politigues européennes dans les domaines de I'énergie et des
transports

Mission:
Assurer que les politiques de I'énergie et des transports
soient définies pour apporter des bénéfices a tous les
secteurs de la société, des affaires, aux villes, aux zones
rurales et surtout aux citoyens. Les secteurs de I’énergie et
des transports sont cruciaux dans le mode de vie européen
et pour le fonctionnement de notre eéconomie; partant, ils
doivent étre gérés de fagon responsable en termes
économiques, environnementaux, de sécurité et sociaux.

Mécanismes: o
Propositions legislatives _ _
Gestion de programmes (y inclus financement de projects)
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I Pourquoil le transport de fret
Eal ©St Important?

Un transport de fret inefficient conduit a des codts plus éleves,
ce qui réduit la compétitivité internationale des produits
européens

Le transport de fret constitue en soi-méme une partie
importante de I'’économie et aussi un service clé pour le reste
de l'industrie européenne

Le transport de fret et la logistique sont des sujets extrémement
complexes — souvent pas bien compris par les politiciens ou les
décideurs

Les bénéfices du transport de fret ne sont pas tres visibles ou
bien saisis

Objections grandissantes aux colts externes des transports




Pourquol le transport de fret est
une guestion européenne?

Pour atteindre pleinement les bénéfices du Marche
unique, le systeme de transports doit assurer que tous les
acteurs dans n’importe quelle région peuvent participer

Environ 9% du transport de fret est international

La géographie de I'Europe (montagnes, iles, une région
centrale dense, regions peripheriques) présente des defis
unigues — les affronter demande co-opération et co-
ordination

Manque de tolérance de plus en plus populaire pour les
codts externes des transports

D’autres politiqgues européennes ont une influence sur les
transports (concurrence, fiscalité, programmation)
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Fret 2005:

Route 44.1 %
Mer 39.1 %
Rail 10.0 %
IWW 3.3 %
Pipelines 3.4 %
Air 0.1 %

1995 - 2005

milliards t*km

Performance EU-25 par mode de transport - fret
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Tendances du transport de fret

A
‘ Quoi?

. Transport de fret, en particulier routier, grandissant

plus rapidement que le PIB  intensité du transport

croissante

Enorme augmentation des volumes transportés

+ augmentation des parts de marché du transport

routier = énorme augmentation du fret routier

Parts de marché significatives des SSS

Pourquoi?
Croissance du PIB
Globalisation = plus grandes distances entre

production / fourniture et consommateurs

Tendances logistique (qualité, procédés de fabrication)
Les prix payés ne refletent pas les codts pour la
sociéte




Problemes du transport de fret
routier

La productivité du transport routier diminue
Congestion
Application des lois / réglements plus stricte
Ameélioration des protections sociales (formation, temps de conduite)

= codts plus éleves
= perte de compétitivité

La capacité ne va pas grandir autant que la croissance
codt des nouvelles infrastructures
objections locales
Les nouvelles capacités sont vite occupées par la croissance dans le
transport privé

Manque de chauffeurs routiers formés

Performances environnementales — augmentation des émissions
de CO;

Dépendence des combustibles fossiles — instabilité des prix




Logistigue — Transport de fret
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L’agenda européenne pour le
transport de fret
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The EU Freight Transport
Agenda

Intermedal transport
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g Marco Polo
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Contact | Search on EUROPA

HEW! What's new ?
@ Useful links

Logistics

Adoption of package of measures
to support freight transport
18 October 2007
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Overview

Exercise to identify
bottlenecks in Freight
Transport Logistics

Research, Demonstration
and Co-ordination Activities

Public consultations

Documentation

ﬁ Brachura
o

Keeping freight moving

The European Commission is proposing a series of measures to promote the freight
transport logistics, make rail freight more competitive, create a framework which will allow
European ports to attract investment for their modernisation, put maritime freight
transport on an equal footing with other transport modes and review progress made in
developing Motorways of the Sea.

| Package of measures to support freight transport
| Freight Transport Logistics Action Plan

| Freight-Oriented Railway Network

| Ports Palicy

| Maritime and Short Sea-Shipping

Package of measures to support freight transport

Please note that this documents might still be subject to some modifications - the final
versions will be uploaded as soon as they become available,

The EU's freight transport agenda: Boosting the efficiency, integration and
sustainability of freight transport in Europe
Communication from the Commission
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What's new ? | Links
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$FFUR°WUH OD FR
F

3U«YLVLRQV GH
LQWHUQDWLRQDO HW LQWUD &RIMRK QD XW
HVWLP« HQ FURLVVDQFH GH SRXU
'PSDFWV HOYLURQQHPHQWDX[HW VRFLDX
SRWHQWLHO G-RSWLPLVDWLRQ GHV IOX][ (
GLVWDQFHYV PR\HQQHV HW ORQJXHYV
(YLWHU OD IUDIJPHQWDWLRQ GX PDUFK«
5HGXLU OD G«SHQGHQFH HXURS«HQQH GH
FDUEXUDQWY IRVVLOHYV
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Facteurs clés
des services de transport
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Fiabilité du transport
Niveau de prix
Capacite disponible
Gestion de I'information
Temps de transport
Temps d’interface
Fréguence de transport

Aspects écologigues

EOUI’CEZ Erlcewaterl :OUSGSOODEFS

<
— Pas important Important




LU
N H
P H
PS

DFW DSSUR
(WDEOLVVHPHQW GHV SULI

$OLJQHPHQW DYHF G-DXW
VHFWRULHOOHYV
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Etapes clés

3 RS DWDW/LLRQ
&RPPXQLFDWLRQ /RIJLVWLTXH
6«PLQDLUH VXU OD ORJLVWLTX

&ROFOXVLRQV GX &RQVHLO 7UI
"HFHPEUH

/DQFHPHQW GH O-H[HUFLFH “E}
'HFHPEUH

&RQI«UHQFH /RIJLVWLTXH OH (

$G gWLRQ SXEOLFDBMRIERRGX 30D

JLVWLTXH
2FWREUH

R
O
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Domaines considerés

'R P D L Q HW R\ RROQANGEE@N. DD &R @LLFDW/ILRQ
' GHOWLILFDWLRQ GHV JRXOHWYV G-«WUDC
&7 GDQV OD ORJLVWLTXH
3HUVRQQHO HW IRUPDWLRQ GDQV OD /RJI
'RQQ«HV VWDWLVWLTXHYV
OHVXUH GH OD TXDOLW«
6LPSOLILFDWLRQ GHV FKD°QHV PXOWLPR

ODVVHV GLPHQOQVLRQV GHV Y«KLFXOHV H)
GHV XQLW«V GH FKDUJH

&RUULGRUYV [UHW
SURPRWLRQ
6«FXULW «
7TUDQVSRUW XUEDLQ
OHVXUHV StW Stk OH &RQWHHL©
*URXSH ¢ +DXW 1LYHDX VXU OD ORJLVWLT
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Maintenir 'Europe en
mouvement

5«YLVLRQ ¢ PL SDUFRXUV GX /JLYUH %OD

ORELOLW« GXUDEOH

SURWHFWLRQ GH O-HQYLURQQHPHQW
UHVVRXUFHV HW GHV FLWR\HQV
'QQRYDWLRQ

&ROQHFWLYLW« LOWHUQDWLRQDOH

&R PRGDOLW«

SWLOLVDWLRQ FRPSO«PHQWDLUH HW
GLII«<UHQWY PRGHV GDQV XQ V\VWaPF
WUDQVSRUWY RSWLPDO

SHIDUGHU FKDTXH PRGH LOGLYLGXHC
LOW«JUDWLRQ GDQV OHV FKD°QHV OF
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e | e processus du
gl ‘freight business”
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Consommateur



Le plan d’action logistique

“( )UHLJKW® HW ,QWHOOLJHQW 7UDQ"
4XDOLW« HW HIILFDFLW« GXUDEOHYV
6LPSOLILFDWLRQ GHV FKD°QHV GH W
&RUULGRUV GH IUHW "9HUWV®
JRILVWLTXH SRXU OH IUHW XUEDLQ

ODVVHV HW GLPHQVLRQV GHV Y«KLFX
+DUPRQLVDWLRQ GHV XQLW«V GH FKI
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e-freight ICT et ITS
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Qualite et efficacité durables

(IHUFLFH %277/(1(&.6° FRQWLQX
3HUVRQQHO HW IRUPDWLRQ GD®@V OD ORJLVWL

4XDOLW« GDQV OHV VHUYLFHV GHVOD ORJLVWL
LOGLFDWHXUV FRPPXQV GH SHUIRMW®WQFH .3,
OHV GLII«UHQWY PRGHV FU«DQ@MIX\Q/BRGHH SF
PXWXHOOH GH VFK«PDV QDWLRQDX[ RU ORFDX

, GHQWLILHU OHV PHLOOHXUHRU®HP B QWUKXWW X
«WDEOLU XQ FRGH YRORQWDLUH GH PHLOOHX

SURPRWLRQ GHVY PHLOOHXUHY SUDWLTXHYV

((WHQVLRQ GHV ILQDOLW«V GHV ROWRWW 6HD 61
FHQWUHV° DX[ KLQWHUODQGY V¥RORXHGNXUV V

SHQIRUFHU HW DP«OLRUHU OHVY GRQQ«HV VWD
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Simplification des chaines de

transport

6LPSOLILFDWLRQ GH OD FRQIRUPLW« DGP

LW« ! «<YDOXDWLRQ GH PHVX
TXL FRQYLHQQHQW ¢ O-8(
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Corridors de fret “Verts”

(QFRXUDJHU OD PLVH HQ U«VH
SDUWLHYV LOW«UHVV«HV ¢ G«YH
FRUULGRUV GH WUDQVSRUW SLU
"PHLOOHXUHYV SUDWLTXHV® HW
HOQOWUH PRGHYVY U«JLRQV HWEF

HITHFWLI

SURPRXYRLU XQH 5 "' TXL G«PRC(
IDLVDELOLW« GX FRQFHSW GH |
IDORQ RSWLPDOH OH UDLO OD
WUDQVSRUW VXU HDX WRXW D X
GH FRUULGRUYV PDMHXUYV
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Logistique pour le fret urbain

(OFRXUDJHU O-«FKDQJH G-H[S
UHSU«VHQWDQWY GH JRQHV XU
"PHLOOHXUHV SUDWLTXHV® “LC
QRUPHY SRXU OD ORJLVWLTXH

/I[LYUH YHUW VXU OD PRELOLW«

5SHQIRUFHU OD SDUWLH TTUHW?®
YLVDQW ¢ DLGHU OHV YLOOHYV
VIVWaPH GH WUDQVSRUWYV XUE
GXUDEOH SURSUH HW «QHUJ«V
HIILFDFH
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Ftude de la Commission sur masses
et dimensions des poids lourds

/D &RPPLVVLRQ D ODQF« XQH «WXGH
O-RSWLRQ GH PRGLILHU OD 'LUHFWL"
WHQLU FRPSWH GHV G«YHORSSHPHOQ\
HW GHVY FRQWUDLQWHY GH WUDQVSR
SDUWLFXOLHU HQ FH TXL FRQFHUQH

/IH SRWHQWLHO SRXU FRPELQDLVRQV
TXL VRLHQW SOXV ORXUGHYV

[-XWLOLVDWLRQ GH FRQWHQHXUV GH
OHV RS«UDWLRQV GH WUDQVSRUW W

/-LQWURGXFWLRQ GH GLPHQVLRQV G
KDUPRQLV«HY WHOOHV TXH OH SRUW
WUDQVSRUW GH YRLWXUHV
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Possibles combinaisons de deux véhicules
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Consicérations economique,
M Ssoclales, environnementales et

* 3 Kk | |

/-«WXGH GHYUD VH FRQFHQW VHUNVRYIDWY IM
GH O-XWLOLVDWLRQ GH Y«KLF&YHYWFRPP
RX SOXV ORXUGV HQ WHUPHV GH

6«FXULW« URXWL2UH

(INLFDFLW« «QHUJ«WLTXH HMKRLWWPLRQV
SHU Y NP

(PLVVLRQV QRFLYHV HIIHWV VXU OHV QL'
12]

(IHTHWV VXU O-LQIUDVWUXFWXUH URXWL?2L

(ITHWV VXU OH WUDQVSRUW FROFL®K HW
WUDQVSRUW LQWHUPRGDO

H
(I1THWV VXU OD FDSDFLW« GH VDAMOWOMHDLUH
IXWXUH GH WUDQVSRUW GH IUHW
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I | e futur sur les routes européennes?

* 3 Kk
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% $ EXVLQ
'RXDQHV
&RQWUJOHV SK\WR VDOQL
1

% % EXVLOQHVV WR EXVLQF
'REFEXPHQW GH WUDQVSRU
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Résume: theme “Green corridor”

5«VHDX IHUU« RULHQW<« U}
5«YLVLRQ GHV FRUULGRUYV
SURMHWY SRXU 5

&R RS«UDWLRQ DGPLQLVW!

SROQVWUXLUH VXU O-H[S«U
SURMHWY EDV«V VXU GHYV
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* X %
* *
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Resumeé: theme “Modernisation
reglementaire”

J)DFWHXUV GH FKDQJHPHQW
(YROXWLRQ WHFKQRORJLTXH

/HOQOGDQFH YHUV XQH VLPSOLILFDW
DGPLQLVWUDWLYH

&RQWH[WH ODFUR «FRQRPLTXH

SHFROQVLG«UHU OHYVY GLPHQVLR
GHY Y«KLFXOHYV
(YDOXHU OHV HIIHWYV WHFKQRORJL
«FRORPLTXHVY HOYLURQQOHPHQWD>
5HODQFHU OHV WUDYDX|[ SRXU
FKDUJH LOWHUPRGDOH"
$ FRQVWUXLUH HQ VH EDVDQW VXL
O-LQGXVWULH SRXU PHWWUH ¢ MR
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Le plan d’action logistique

Merci pour votre
attention

http://ec.europa.eu/transport/logistics/index_en.ht
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